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Žadatel skupina CDPZ

1. [1 b.] Diferenciál při průjezdu zatáčkou umožňuje: 

 

a) Aby se vnější kola otáčela rychleji než vnitřní. 

b) Aby se vnější kola otáčela pomaleji než vnitřní. 

c) Aby se přenesla větší hnací síla na vnější kola. 

2. [1 b.] Uzávěrka diferenciálu zabezpečí, že se na obě kola jedné nápravy: 

 

a) Přivede stejný kroutící moment. Nesmí se použít na povrchu s dobrou přilnavostí. 

b) Přivede různý kroutící moment. Nesmí se použít na površích s dobrou přilnavostí. 

c) Přivede různý kroutící moment. Nesmí se použít na površích se špatnou přilnavosti. 

3. [1 b.] Schopnost pneumatik přenášet síly na podklad: 

 

a) S narůstající rychlostí klesá. 

b) S narůstající rychlostí se nemění. 

c) S narůstající rychlostí roste. 

4. [1 b.] Vozidlo vybavené brzdovým systémem ABS: 

 

a) Má zaručenou řiditelnost směru také při intenzivním brzdění. 

b) Má zaručenou řiditelnost směru jen při intenzivním brzdění. 

c) Má vždy kratší brzdnou dráhu než vozidlo bez ABS. 

5. [1 b.] Délka reakčního času řidiče: 

 

a) Se mění s fyzickým a duševním stavem řidiče. 

b) Se nemění. 

c) Se mění jen s věkem řidiče. 

6. [1 b.] Přerušované brzdění: 

 

a) Prodlužuje brzdnou dráhu. 

b) Vždy zkracuje brzdnou dráhu. 

c) Zkracuje brzdnou dráhu, ale musí být zařazen vysoký rychlostní stupeň. 



7. [1 b.] Za předjíždění se nepovažuje, jestliže je hustota provozu v jednom směru jízdy: 

 

a) Taková, že se vytvoří souvislé proudy vozidel a rychlost vozidel závisí na rychlosti vozidel jedoucí 

před ním. Vozidla mohou jet v pruzích vedle sebe různou rychlostí. 

b) Taková, že se vytvoří souvislý proud vozidel a rychleji jedoucí vozidlo by bylo zpomaleno při 

přejíždění z jednoho pruhu do druhého. 

c) Taková, že řidič vozidla na dálnici použije k jízdě odstavný pruh. 

8. [1 b.] Odlehčovací brzdové systémy, např.Telma, je vhodné používat u autobusů: 

 

a) Zejména pro zvýšení ekonomiky provozu a plynulosti jízdy. 

b) Pouze v situacích, kdy musí řidič maximálně využít brzdy autobusu. 

c) Zejména na málo adhezním povrchu pro zvýšení bezpečnosti při brzdění. 

9. [1 b.] Odlehčovací brzdové systémy nákladních automobilů (například retardér) je vhodné 

používat: 

 

a) Zejména na suché vozovce. 

b) Zejména na málo adhezním povrchu. 

c) Zejména současně s provozní brzdou na zasněženém nebo mokrém povrchu. 

10. [1 b.] Kouření při jízdě je zakázáno: 

 

a) řidiči autobusu. 

b) řidiči nákladního automobilu. 

c) pouze řidiči motocyklu. 

11. [1 b.] Kdo je povinen uzavřít pojistnou smlouvu o pojištění odpovědnosti za škodu způsobenou 

provozem vozidla? 

 

a) Vlastník nebo spoluvlastník tuzemského vozidla nebo řidič cizozemského vozidla, nestanoví-li zákon 

jinak. 

b) Provozovatel silniční dopravy. 

c) Řidič motorového vozidla. 



12. [1 b.] Kdo povoluje zvláštní užívání silnic formou přepravy zvlášť těžkých nebo rozměrných 

předmětů a užívání vozidel, jejichž rozměry nebo hmotnost přesahují míru stanovenou 

zvláštními předpisy? 

 

a) Krajské úřady, pokud trasa přepravy nepřesahuje územní obvod jednoho kraje, jinak Ministerstvo 

dopravy. 

b) Okresní dopravní inspektorát Policie ČR, pokud trasa přepravy nepřesahuje územní obvod okresu, 

jinak Okresní dopravní inspektorát Policie ČR, v jehož územním obvodu trasa přepravy začíná, v 

součinnosti s Okresními dopravními inspektoráty v jejichž územním obvodu bude trasa přepravy 

probíhat. 

c) Obecní úřady v místě, kde přeprava začíná a končí. V případě, že trasa přepravy přesahuje území 

kraje, je třeba předchozího souhlasu krajského úřadu, příslušného podle sídla dopravce 

vykonávajícího přepravu. 

13. [1 b.] Co se rozumí nebezpečnými věcmi? 

 

a) Látky a předměty, pro jejichž povahu, vlastnosti nebo stav může být v souvislosti s jejich přepravou 

ohrožena bezpečnost osob, zvířat a věcí nebo ohroženo životní prostředí. 

b) Látky a předměty, které se pro své nebezpečné vlastnosti nesmějí železniční dopravou přepravovat. 

c) Látky a předměty, které s ohledem na svoje rozměry nebo vlastnosti mohou ohrozit bezpečnost a 

plynulost silničního provozu. 

14. [1 b.] Jako řidič vozidla z výhledu projedete touto křižovatkou: 

 

 

a) Jako první. Zelené vozidlo vám musí dát přednost v jízdě. 

b) Jako druhý, protože zelené vozidlo má přednost v jízdě zprava. 

c) Jako první. Vozidlo zprava odbočuje. 



15. [1 b.] Můžete jako řidič vozidla z výhledu vjet do křižovatky před vozidlem, které přijíždí zleva? 

 

 

a) Nemohu. Vozidla označená zvláštním výstražným světlem modré barvy mají přednost před 

ostatními vozidly. 

b) Mohu. Druhé vozidlo přijíždí zleva a musí mi proto dát přednost v jízdě. 

c) Mohu, protože jsem na hlavní pozemní komunikaci a odbočuji vpravo. Vozidlo neomezuji. 

16. [1 b.] Náhradním kolem (ráfkem s pneumatikou), klíčem na matice (šrouby) a zvedákem musí 

být vybaveny: 

 

a) Autobusy v mezinárodní přepravě osob. 

b) Autobusy městské hromadné dopravy. 

c) Zásahové požární automobily. 

17. [1 b.] Nařízení č. 561/2006 se nevztahuje na silniční dopravu: 

 

a) vozidly používanými pro přepravu cestujících v linkové dopravě, jestliže délka této linky nepřesahuje 

50 km. 

b) vozidly používanými pro přepravu cestujících v linkové dopravě, jestliže délka této linky přesahuje 

50 km. 

c) vozidly používanými pro přepravu cestujících v linkové dopravě, jestliže délka této linky nepřesahuje 

100 km. 

18. [1 b.] Doba řízení: 

 

a) je doba řízení zaznamenaná záznamovým zařízením nebo ručně. 

b) je doba zaznamenaná pouze záznamovým zařízením (kotoučovým nebo digitálním tachografem). 

c) je doba, do které nepatří čekání na křižovatkách, před železničními přejezdy a v kolonách. 



19. [1 b.] Řidič smí být držitelem: 

 

a) více karet řidiče. 

b) maximálně dvou platných karet řidiče. 

c) pouze jedné platné karty řidiče. 

20. [1 b.] Obsahem zavazadla podle přepravního řádu může být: 

 

a) nádoba s topnou naftou o celkovém obsahu nejvýše 20 l. 

b) nádoba s topnou naftou o celkovém obsahu nejvýše 10 l. 

c) nádoba s topnou naftou o celkovém obsahu nejvýše 5 l. 

21. [1 b.] Pokud je vozidlo naloženo: 

 

a) Dochází k změně jeho těžiště, což ovlivní jeho jízdní vlastnosti. 

b) Dochází k změně jeho těžiště, což ale neovlivní jeho jízdní vlastnosti. 

c) Nedochází k změně těžiště. 

22. [1 b.] Pokud náklad přesahuje obrys vozidla: 

 

a) Je potřebné jej označit dle platné legislativy. 

b) Není potřebné jej označit. 

c) Je potřebné jej označit jen při snížené viditelnosti. 

23. [1 b.] Kdo zodpovídá za označení přepravních obalů při přepravě nebezpečných věcí silniční 

dopravou? 

 

a) Odesílatel nebezpečných věcí. 

b) Bezpečnostní technik dopravce a osádka vozidla dopravce, která bude přepravovat nebezpečné 

věci. 

c) Dispečer dopravce za přítomnosti osádky vozidla dopravce, která bude přepravovat nebezpečné 

věci. 

24. [1 b.] Co je základní povinností osádky vozidla před započetím přepravy nebezpečných věcí? 

 

a) Seznámit se s pokyny pro případ nehody. 

b) Seznámit se s trasou přepravy. 

c) Označit přepravní obaly bezpečnostními značkami. 



25. [1 b.] Pokud provozovatel silničního vozidla přistaví silniční vozidlo s odstraněnou nebezpečnou 

závadou ke kontrole technické způsobilosti motorového vozidla do 30 dnů od zjištění závady, 

provede stanice technické kontroly: 

 

a) Technickou prohlídku motorového vozidla, včetně opakovaného měření emisí. 

b) Pouze kontrolu odstranění nebezpečné závady. 

c) Novou technickou prohlídku motorového vozidla. 

26. [1 b.] Nadměrnému a zbytečnému opotřebení vypínacího ložiska spojky, řadících objímek a 

kamenů v převodovce zabráníme: 

 

a) Pokud neponecháváme nohu na pedálu spojky a ruku na řadící páce. 

b) Pokud spojku vyšlapáváme dvakrát a vícekrát za sebou. 

c) Používáním nejvššího převodového stupně vozidla. 

27. [1 b.] Styl hospodárné jízdy se dosáhne jízdou: 

 

a) Optimálním využitím údajů z otáčkoměru vozidla. 

b) Využíváním plného výkonu vozidla pod dobu celé jízdy. 

c) Nejčastějším řazením nižších převodových stupňů. 

28. [1 b.] U synchronizovaných převodovek: 

 

a) Nemusíme používat meziplyn. 

b) Musíme vždy použít meziplyn. 

c) Musíme vždy vyšlapávat spojku dvakrát. 

29. [1 b.] V hospodárném rozsahu otáček je nejlépe udržováno vozidlo: 

 

a) S automatickou převodovkou. 

b) S mechanickou převodovkou. 

c) Používáním nejnižšího převodového stupně. 

30. [1 b.] Jestliže chceme snížit riziko smyku nákladu, měli bychom: 

 

a) Zvýšit tření mezi nákladem a ložnou plochou. 

b) Eliminovat tření mezi nákladem a ložnou plochou. 

c) Snížit tření mezi nákladem a ložnou plochou. 

31. [1 b.] Zaměstnavatel je povinen zajistit, aby řidič: 

 

a) Neodstavoval dopravní prostředek na nevhodném místě z hlediska bezpečnosti práce a nevjížděl do 

míst, kde povrch terénu není dostatečně pevný, široký a sjízdný. 

b) Vozidlo alespoň jednou za týden umyl. 

c) Zajistil pro odstavování vozidla vhodnou garáž. 



32. [1 b.] Logistika se nezabývá: 

 

a) Výrobní technologií, navrhováním konstrukce výrobků. 

b) Činnostmi zaměřenými na získávání materiálů z primárních zdrojů, všemi mezipostupy ve výrobě a 

způsobem dodání finálního výrobku konečnému uživateli. 

c) Pohybem materiálu v rámci výrobního podniku. 

33. [1 b.] Naklápění nízkopodlažního autobusu v zastávce provádí řidič: 

 

a) S dostatečným odstupem od nástupní hrany a se zavřenými dveřmi. 

b) Při otevřených dveřích. 

c) Co nejtěsněji u nástupní hrany. 

34. [1 b.] Cestující ve veřejné silniční osobní dopravě, který byl vyloučen z přepravy pověřenou 

osobou: 

 

a) Nemá právo na vrácení zaplaceného jízdného. 

b) Má právo na vrácení zaplaceného jízdného v plné výši. 

c) Má právo na vrácení části jízdného. Výše této části je závislá na vzdálenosti mezi místem vyloučení a 

cílovou stanicí. 

35. [1 b.] Logistika v dopravě koordinuje: 

 

a) Pohyb zásilek po dopravní síti za účasti jednoho nebo více druhů dopravy. 

b) Pohyb zásilek po dopravní síti pouze v jednom konkrétním vozidle. 

c) Pohyb pracovníka vykonávajícího práci přepravce. 

36. [1 b.] Mezi komponenty oběhového procesu nepatří: 

 

a) Práce s lidskými zdroji v oblasti přepravy. 

b) Manipulace s materiálem a řízení dopravy. 

c) Balení, distribuce, skladování a řízení zásob. 

37. [1 b.] Metoda "Just in time" je metodou pro: 

 

a) Snížení nákladů v souvislosti se skladováním. 

b) Dodání zboží odběrateli na objednávku. 

c) Správné uskladnění zásob zboží podléhajícího zkáze. 

38. [1 b.] Jednou z charakteristických vlastností logistiky je: 

 

a) Přispívá k ochraně životního prostředí. 

b) Koncentruje přepravu do jednoho místa v zemi. 

c) Zvyšuje počet přepravních vozidel. 



39. [1 b.] Pro konkurenceschopnost na trhu je podmínkou: 

 

a) Sledovat trendy vývoje trhu. 

b) Nabízet stále stejné podmínky přepravy. 

c) Soustředit se na spedici jedné komodity. 

40. [1 b.] Z jakého dokladu řidič při přepravě v systému Just in Time zjistí kam a kdy má přistavit 

vozidlo k nakládce a vykládce? 

 

a) Z průvodky nebo jiného dokladu, který pro tuto přepravu obdrží. 

b) Z pokynů pro případ nehody. 

c) Není žádný doklad, potřebné údaje se řidič dozví ústně od zaměstnavatele. 

41. [1 b.] Po dobu výkonu pracovních směn, kdy budou teploty mimořádně vysoké a teplota 

vzduchu v kabinách vozidel se bude blížit 50 stupňům C má pracovník nárok: 

 

a) Na vydávání např. balených minerálních vod. 

b) Na vydávání čaje a kávy. 

c) Na vydávání energetických nápojů. 

42. [1 b.] Za mimořádně vysokých teplot jsou ochranné nápoje poskytovány: 

 

a) Z důvodu hrozícího přehřátí a selhání organizmu. 

b) Jako náhrada stravného pro zaměstnance. 

c) Jen řidičům s vyšším krevním tlakem. 

43. [1 b.] Každý, kdo provozuje silniční motorovou dopravu musí splňovat po celou dobu trvání 

oprávnění podmínku: 

 

a) Být odborně způsobilý ve smyslu živnostenského zákona. 

b) Být absoventem požadovaného vzdělání úrovně 2. 

c) Být občanem České republiky. 

44. [1 b.] K provozování silniční motorové dopravy jako předmětu podnikání je zapotřebí: 

 

a) Mít koncesi vydanou příslušným živnostenským úřadem. 

b) Mít koncesi vydanou dopravním úřadem. 

c) Mít koncesi vydanou příslušným oddělením dopravní policie. 

45. [1 b.] Prostoj při vykládce: 

 

a) Je začleněn do přepravního procesu. 

b) Není začleněn do přepravního procesu. 

c) Je začleněn do celkové doby pracovního odpočinku. 



46. [1 b.] Přepravním procesem se rozumí: 

 

a) Vlastní přemístění osob a věcí. 

b) Vlastní přemístění nebezpečného nákladu. 

c) Vlastní přemístění přepravovaných osob. 

47. [1 b.] Dopravní terminál: 

 

a) může být i místo, kde dochází ke změně druhu dopravy. 

b) je vždy místem ukončení cesty. 

c) je vždy jen místem vykládky. 

48. [1 b.] Reklama na vozidle: 

 

a) nesmí znemožnit identifikaci provozovatele vozidla. 

b) nesmí být zdrojem vedlejších příjmů. 

c) nesmí být demontovatelná. 

49. [1 b.] Ten, kdo objednává přepravu, je: 

 

a) dopravce. 

b) řidič. 

c) přepravce. 

50. [1 b.] Řidič vozidla: 

 

a) se nezajímá o celkový obraz firmy nebo společnosti. 

b) může svým nekvalitním výkonem negativně ovlivnit celkový produkt (vlastní přepravu). 

c) nemá žádnou možnost obraz firmy nebo společnosti ovlivnit. 

51. [1 b.] "Dohoda o přepravní smlouvě v mezinárodní silniční dopravě“ má zkratku 

 

a) CMR. 

b) ADR. 

c) TIR. 

52. [1 b.] Tarify si určuje: 

 

a) Dopravce, včetně specifikace služeb, které nabízí navíc. 

b) Jsou dané jednotně, dle hmotnosti použitého vozidla. 

c) Jsou dané jednotně, dle ujeté vzdálenosti vozidla. 



53. [1 b.] Silniční celovozová přeprava musí splňovat tyto podmínky: 

 

a) Hmotnost vozidla nižší než 2,5 tuny, jeden odesílatel a jedna jízda vozidla. 

b) Hmotnost vozidla vyšší než 2,5 tuny, jeden odesílatel a více jízd. 

c) Hmotnost vozidla nižší než 2,5 tuny, více odesílatelů a jedna jízda vozidla. 

54. [1 b.] Přeprava sdružovaných kusových zásilek z domu do domu podle přepravního řádu a 

založená na sdružování ve sběrných střediscích je: 

 

a) Mezinárodní sběrná služba. 

b) Spediční služba. 

c) Celovozová služba. 

55. [1 b.] Pokud osádka vozidla doprovází vozidlo během dopravy na trajektu, tak se jí tato doba 

započítává do: 

 

a) Doby pohotovosti. 

b) Pracovní doby. 

c) Přestávky v řízení. 

56. [1 b.] Jaká je maximální nepřetržitá doba řízení vozidla ve vnitrostátní silniční dopravě s 

vozidlem s celkovou hmotností vyšší než 3,5 tuny? 

 

a) 4,5 hodiny. 

b) 3 hodiny. 

c) 4 hodiny. 

57. [1 b.] Jak budete postupovat, jestliže dojde k poruše záznamového zařízení (tachografu)? 

 

a) Budete provádět záznam ručně na zadní straně tachografického kotouče, resp. pásky z digitálního 

tachografu. 

b) Okamžitě odstavíte vozidlo a necháte jej odtáhnout do servisu k opravě tachografu. 

c) Nebudete provádět záznam ručně a pokračujete s vozidlem do nejbližšího servisu, kde musí být 

tachograf opraven. 

58. [1 b.] Pracovní týden pro stanovení režimu práce v mezinárodní silniční dopravě: 

 

a) Je období mezi v 0,00 hodin v  pondělí a končící ve 24 hodin v neděli. 

b) Je období pěti za sebou jdoucích pracovních dnů, během kterých řidič provádí práci řidiče. 

c) Je doba, ve které řidič provádí práci řidiče a nesmí přesáhout zákonnou pracovní dobu 40 hodin 

týdně. 



59. [1 b.] Údaje z karty digitálního tachografu je nutno stahovat po: 

 

a) 28 dnech 

b) 21 dnech 

c) 14 dnech 

60. [1 b.] Za osoby s omezenou schopností pohybu a orientace se dle přepravního řádu považují: 

 

a) Zejména osoby postižené pohybově, zrakově, sluchově, osoby pokročilého věku, těhotné ženy, 

popř. osoby s mentálním postižením. 

b) Pouze osoby s průkazem ZTP. 

c) Pouze osoby přepravující se na invalidním vozíku. 

61. [1 b.] Pokud jsme svědky mimořádné události s velkým počtem raněných, je nezbytné nejprve: 

 

a) Odhadnout rozsah mimořádné události (např. srážka 2 plných autobusů) a oznámit to na tísňovou 

linku. 

b) Projít místo neštěstí, zjistit rozsah škod, počet a stav zraněných a oznámit to na tísňovou linku. 

c) Zajistit, aby zdraví a lehce ranění opustili neprodleně místo neštěstí a nepřekáželi tak následnému 

zásahu. 

62. [1 b.] Ke vnitřním zraněním běžně dochází již při rychlosti nárazu: 

 

a) 40 km.h-1. 

b) 60 km.h-1. 

c) 70 km.h-1. 

63. [1 b.] Zdravý člověk zareaguje na vzniklou situaci v dopravě za: 

 

a) 0,8-1,2 sekundy. 

b) 1,3-1,5 sekundy. 

c) 3 sekundy. 

64. [1 b.] U pacienta v bezvědomí jako první zkontrolujeme: 

 

a) Přítomnost pravidelného dýchání. 

b) Doklady. 

c) Stav zornic. 

65. [1 b.] Zraněnému člověku hrozí vždy: 

 

a) Podchlazení. 

b) Přehřátí. 

c) Smrt. 



66. [1 b.] Oživování (resuscitaci) dítěte zahajujeme: 

 

a) Několika vdechy, trvá-li bezvědomí, pokračujeme srdeční masáží. 

b) Několika vdechy, abychom dítěti nejdříve rozepjali plíce. 

c) Uložením do stabilizované polohy. 

67. [1 b.] Masivní krvácení zastavujeme: 

 

a) Přiložením tlakového obvazu v místě krvácení a polohou rány nad úrovní srdce. 

b) Přiložením krycího obvazu na ránu a uložením pacienta do polohy na boku. 

c) Zaškrcením končetiny nad ránou a polohou rány pod úrovní srdce. 

68. [1 b.] Zjistíte, že poraněný má v ráně zabodnuté cizí těleso. Co uděláte? 

 

a) snažím se těleso opatrně z rány vyndat a zastavit krvácení 

b) těleso ponechám v ráně, ošetřím okolní krvácení, zajistím životní funkce 

c) poraněného nemusím sledovat a kontrolovat, pouze přivolám ZS 

69. [1 b.] Poraněný je v bezvědomí a dýchá. Jakou pomoc mu poskytnete? 

 

a) mírně zakloním hlavu a předsunu dolní čelist, uvolním mu tak dýchací cesty a budu ho sledovat do 

příjezdu ZS, pokud dýchat přestane, ihned zahájím oživování 

 

b) přivolám pouze ZS, pokud poraněný dýchá, nemusím ho dále sledovat 

c) neprodleně zahájím srdeční masáž 

70. [1 b.] Pří zevní srdeční masáži 

 

a) vždy poraněného přesunu na pevnou podložku 

b) zahájím nepřímou srdeční masáž i v nevýhodné poloze (např. v sedu při zaklínění ve voze), pokud 

nelze poraněného rychle vyprostit 

c) pokud není poraněný na pevné podložce, srdeční masáž nezahájím 

71. [1 b.] Jakým způsobem předvídáte nečekané situace? 

 

a) Pozorně sledujete veškeré dění na vozovce i mimo ni (např. na chodníku). 

b) Sledujete jen situaci bezprostředně před vozidlem. 

c) Znáte brzdnou dráhu vozidla. 

72. [1 b.] Jak obvykle reaguje starší řidič nebo chodec na vnější podněty? 

 

a) Pomaleji než mladý řidič nebo chodec. 

b) Rychleji než mladý řidič nebo chodec. 

c) Stejně rychle jako mladý řidič nebo chodec. 



73. [1 b.] Spoiler se nastavuje podle: 

 

a) Skutečné výšky nástavby vozidla. 

b) Skutečné výšky kabiny vozidla. 

c) Skutečného okamžitého odporu vozidla. 

74. [1 b.] Při výměně kola: 

 

a) Používáme náhradní kolo předepsané výrobcem. 

b) Použijeme jakékoliv kolo, pokud je schopné přenést okamžité zatížení nápravy. 

c) Použijeme jakékoliv kolo, které je nahuštěno na předepsaný tlak. 

75. [1 b.] Při výměně kola: 

 

a) Musíme zajistit vozidlo proti samovolnému pohybu zabrzděním a zakládacími klíny. Matice kol 

povolíme. Odstraníme je, až když je kolo vozidla zvednuté nad podklad. 

b) Musíme zajistit vozidlo proti samovolnému pohybu. Matice kol povolujeme až když je kolo vozidla 

zvednuté tak, že ztratilo kontakt s podkladem. 

c) Musíme zajistit vozidlo proti samovolnému pohybu. Matice kol odstraníme, už když je pod vozem 

podložený zdvihák. 

76. [1 b.] Při výměně kol: 

 

a) Použijeme zvedák nosnosti rovnající se minimálně zatížení kola, které chceme vyměnit. 

b) Použijeme zvedák jakékoliv nosnosti. 

c) Použijeme zvedák o nosnosti o 100 kg větší, než je zatížení kola. 

77. [1 b.] Po výměně kola matice na kole: 

 

a) Dotáhneme klíčem a po spuštění nápravy je dotáhneme dle pokynů výrobce. Jejich dotáhnutí po 

ujetí vzdálenosti cca 50 km zkontrolujeme. 

b) Dotáhneme jen částečně, plně je dotáhneme až po ujetí vzdálenosti cca 50 km. 

c) Dotáhneme klíčem a po spuštění nápravy je dotáhneme dle pokynů výrobce. Jestliže jsme 

postupovali dle pokynů výrobce, kontrolu jejich dotažení už nemusíme provádět. 

78. [1 b.] Jaké činnosti nesmí vykonávat řidič, který je účastníkem dopravní nehody? 

 

a) Nesmí požívat alkoholické nápoje anebo jiné návykové látky. 

b) Nesmí používat mobilní telefon. 

c) Nesmí komunikovat se svědky dopravní nehody z důvodu ovlivňování svědků. 



79. [1 b.] Kde se mají zdržovat cestující v případě dopravní nehody na dálnici? 

 

a) Za svodidly mimo dálnici. 

b) Před vozidly, na kterých byla v důsledku dopravní nehody způsobena škoda. 

c) Za vozidly, na kterých byla v důsledku dopravní nehody způsobena škoda. 

80. [1 b.] Během bezpečnostní přestávky řidič: 

 

a) Nevykonává žádnou činnost vyplývající z jeho pracovních povinností kromě dozoru na vozidlo a jeho 

náklad. 

b) Vždy odstraní odpadky z vozidla. 

c) V nočních hodinách povinně 2 hodiny prospí. 



Otázka č. A B C D E F Bodů

1 1

2 1

3 1

4 1

5 1

6 1

7 1

8 1

9 1

10 1

11 1

12 1

13 1

14 1

15 1

16 1

17 1

18 1

19 1

20 1

21 1

22 1

23 1

24 1

25 1

26 1

27 1

28 1

29 1

30 1

31 1

32 1

33 1

34 1



35 1

36 1

37 1

38 1

39 1

40 1

41 1

42 1

43 1

44 1

45 1

46 1

47 1

48 1

49 1

50 1

51 1

52 1

53 1

54 1

55 1

56 1

57 1

58 1

59 1

60 1

61 1

62 1

63 1

64 1

65 1

66 1

67 1

68 1

69 1



70 1

71 1

72 1

73 1

74 1

75 1

76 1

77 1

78 1

79 1

80 1



Otázka č. A B C D E F Bodů

1 X 1

2 X 1

3 X 1

4 X 1

5 X 1

6 X 1

7 X 1

8 X 1

9 X 1

10 X 1

11 X 1

12 X 1

13 X 1

14 X 1

15 X 1

16 X 1

17 X 1

18 X 1

19 X 1

20 X 1

21 X 1

22 X 1

23 X 1

24 X 1

25 X 1

26 X 1

27 X 1

28 X 1

29 X 1



30 X 1

31 X 1

32 X 1

33 X 1

34 X 1

35 X 1

36 X 1

37 X 1

38 X 1

39 X 1

40 X 1

41 X 1

42 X 1

43 X 1

44 X 1

45 X 1

46 X 1

47 X 1

48 X 1

49 X 1

50 X 1

51 X 1

52 X 1

53 X 1

54 X 1

55 X 1

56 X 1

57 X 1

58 X 1

59 X 1



60 X 1

61 X 1

62 X 1

63 X 1

64 X 1

65 X 1

66 X 1

67 X 1

68 X 1

69 X 1

70 X 1

71 X 1

72 X 1

73 X 1

74 X 1

75 X 1

76 X 1

77 X 1

78 X 1

79 X 1

80 X 1


